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FFU syntetiskt tra -
det basta valet for jarnvagsbroar

FFU (Fibre Reinforced Foamed Urethan) syntetiskt tra kan
tekniskt sett anvandas pa broar som klassiska broslipers och
brovirke av naturligt tra. FFU ger en hog teknisk nytta vid
brobyggande och bidrar till hallbarhet och miljéskydd.
Operativa och ekonomiska fordelar ar forlangningen av
underhallsintervallen. Malen for jarnvagar som anvander
FFU &r till exempel:

e Korrosionsskydd efter 30 ar

Rélsbyte efter 30 ar

Stalkonstruktion efter 50 ar

Byte av FFU efter > 50 ar.

En langre sparavstangning med betydande driftstérningar kommer enligt denna sannolikt forst
att behéva genomforas igen efter mer dn 50 ar. En maximal tillgdnglighet av sparsystemen som
hogsta prioritet uppnas darmed.

Irish Railways, Deutsche Bahn och Stockholms tunnelbana installerar till exempel FFU pa
mycket stora broprojekt. | Stockholm byggdes Soderstromsbron med 5 spar helt om, beldgen
over en dricksvattenreservoar i Stockholm. Har anvdands mer an 2 000 FFU slipers. Brovaxlar ar
ocksa utrustade med FFU. :

Till skillnad fran naturligt
trd ar FFU syntetiskt tra
baserat pa ett nastan
icke-porést material,
absorberar inte fukt,
kraver inga miljofarliga
insekticider eller I6sliga
kemikalier (natur- och g _ = 7 :
dricksvattenskydd) och ar Sgrlandsbanen (NO), Banenor
vaderbestandigt.

Sparbredden forblir saker tack vare materialstabiliteten och den laga varmeutvidgnings
koefficienten. Det linjarelastiska beteendet hos FFU sdkras vid temperaturer ner till -65°C.

Stockholm (SE), SL

Prof. Veit vid Graz tekniska universitetet sammanfattar livscykelkostnadsanalysen "LCC-
broar" av Deutsche Bahn pa foljande satt: Om brostrukturens (aterstaende) livslangd
Overstiger den for naturliga traslipers med bara ett ar, da ar anvdandningen av FFU
syntetiskt tra ekonomiskt vettigt. For en langre (aterstaende) livslangd pa bron finns en
darmed hog besparingspotential genom anvandning av FFU. Internrdntan vid en
brolivslangd pa 120 ar dr hoga 25 %. Livrantan for naturliga traslipers ar ungefar dubbelt
sa hég som for FFU-slipers. Med andra ord: om vanliga traslipers bara behover bytas en
gang ar FFU-slipers redan det mer ekonomiska alternativet.

Livslangden for naturligt trd kommer att minska i och med férbudet mot de tidigare

impregneringsmaterialen. En minskad livslangd pa t ex endast 8 ar visar att livrantan for
naturliga traslipers &r ungefar tre ganger sa hog som for FFU-slipers. Aterbetalningstiden J & e
for FFU sjunker till 9 &r. Shinkansen (JP), INR

e Rétsidker, UV-bestindig, extremt hallbar (livslangd >50ar), atervinningsbar

o Vidhéaftning i ballasten, ingen férsprodning, material- och dimensionsstabilitet for sdker jarnvagsdrift
o Dricksvattensdkert certifierat, ingen impregnering (jamfért med vanliga traslipers)

e Linjdrelastisk for skonsam jarnvagsdrift (3ven vid extrema temperaturer <-65°C)

o | kontinuerlig drift sedan 1980, typgodkand, klass A slipers enligt ISO standard 12856-1 (2014)

e Minimalt underhall och laga livscykelkostnader
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